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BESCHREIBUNG DES ANLASSERSYSTEMS & UBERSICHT C )

Bei dem Anlasser handelt es sich um einen herkdmmlichen Anlasser, der zerlegt werden kann. Der Anlasser
besteht aus einem Magnetschalter und einem Motor. Der Magnetschalter ist mit elektrischen Kontakten
ausgestattet, Uber die der Motor mit elektrischem Strom versorgt wird. AuBerdem befindet sich am Magnet-
schalter ein Einrickhebel, der das Ritzel in den Zahnkranz der Motorschwungscheibe einspurt.

Der Anlasser ist direkt mit der Batterie und dem Zindschalter verbunden, nicht Uber das Anlasserrelais.
Der Anlassermaotor ist vierpolig und mit vier Birsten ausgestattet. Er veriUgt iber einen Rollensperrkupplungs-
antrieb, der das Ritzel in den Zahnkranz einspuren und die Zahnréder schitzen soll.

NENNLEISTUNG: 1,0 kW
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NENNLEISTUNG: 0,6 kW, 0,7 kW und 0,8 kW
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ANLASSERSYSTEM-STROMKREIS
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FEHLERSUCHE

LST00003-00003

- Stérung

Maogliche Ursache

AbhilfemaBnah_men

Anlasser funktioniert nicht

Batterie entiaden

Batteriekabel lose, korrodiert oder defekt

Sicherungsstreifen angesprochen

Anlasser defekt
Zindschalter defekt

Batteriesauredichte prifen.
Batterie laden oder ersetzen.

Kabel ersetzen oder reparieren.

Sicherungsstreifen ersetzen.
Anlasser reparieren.

Zundschalter ersetzen.

Anlasser dreht zu langsam

Batterie entladen

Batteriekabel lose, korrodieri oder defekt

Anlasser defekt

Batterieséivredichte prifen.
Batterie laden oder ersetzen.
Kabel reparieren oder ersetzen.

Anlasser reparieren.

Antasser rckt nicht aus

Anlasser defekt
Zundschalter defekt

KurzschluB in Verkabelung

Anlasser reparieren.
Zundschalter ersetzen.

Verkabelung reparieren.

Kein KraftschluB zwischen
Anlasser und Motor

Ritzelzahne gebrochen bzw. Anlasser defekt

Schwungscheibenzahne gebrochen

Anlasser reparieren.

Schwungscheibe ersetzen.

LSTOOO04-00000
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@ BEscHREIBUNG

Funktion des Anlassersytems und des Anlassersystem-Stromkreises

Der Anlasser wird in zwei Stufen geschaltet:

Wenn der Zundschalter in die Startposition (ST) gestellt wird, fliet Strom von qer Batterie durch den
Magnetschalter in den Anlassermotor; der Motor dreht. Gleichzeitig bewegt der Magnetschalter den Einriick-
hebel nach vorn und spurt so das Ritzel in den Zahnkranz ein.

Sobald das Ritzel vollkommen in den Zahnkranz eingespurt ist, wird das Kontaktpaar im Magnetschalter
geschlossen. Nun flieBt der Strom direkt von der Batterie zum Anlassermotor und ist’ somit stark genug, um
den Kfz-Motor zu starten. Somit startet der Anlassermotor den Kfz-Motor.

Der Magnetschalter ist aus zwei Spulen aufgebaut: Die eine ist niederohmig und bewegt den Einrlickhebel,
die andere ist hochohmig und sorgt dafir, daB der Magnetschalter in der “Start"-Position bleibt.
Die niederohmige Spule ist dber die Blrste des Anfassermotors (und die Ankerwickiung) und die Erregerwicklung an die
Batteriemasse gelegt. Die hochohmige Spule ist direkt am Magnetschaltergehduse an Masse gelegt.

LST00005-00000

Beim Starten des Kfz-Motors wird der Magnetschaiter lediglich

. an der hochohmigen Spule mit Spannung beaufschlagt. Da die
beiden Enden der niederohmigen Spule nun auf gleichem Po-
tential liegen, flieBt kein Strom. Der Magnetschalter wird also nur
durch die hochohmige Spule in der “Start"-Position gehalten. In
der rechten Abbildung ist das entsprechende Schaltbild des
Anlasserstromnelzes dargestellt.

Anlasser- 1 Zand-
kontakt- “/schatter

paar (ST)

Erreger- Nieder- I

& Anker- ohmige  Hochchmige

] e | e L

" wicklung Spule Spule

Wahrend des Einspurvorgangs flieBt ein relaliv hoher Strom Uber die niederohmige Spule zum Magnetschalter,
um den Einrlckhebel zu bewegen. Nach erfolgten Einspuren ist dies jedoch nicht mehr notwendig, da der
Magnetschalter nicht mehr gehalten zu werden braucht. Somit wird der oben beschriebene Stromkreis
verwendet, um Uberhitzen zu vermeiden.

Der Kern des Magnetschalters hat zwei Funktionen: Er bewegt den Einrtickhebel und betatigt gleichzeitig Uber
eine Feder das Kontaktpaar.

Wird der Zandschalter auf die Startposition (ST) gestellt, flieBt Strom von der Batterie zur niederchmigen Spule
sowie zur Erreger- und Ankerwicklung; der Motor dreht. Gleichzeitig wird auch die hochohmige Spulen an
Spannung gelegt. Die beiden Wicklungen verdrangen den Kern entgegen der Kraft der Riickstellfeder (nicht
mit der Feder, ber die das Kontaktpaar betétigt wird, verwechseln). Der Kern betatigt den Einriickhebel, und
dieser rGckt das Ritzel in eine Zahnlicke des Zahnkranzes. Nun wird das Kontaktpaar geschlossen, und der
Strom wird direkt von der Batterie gezogen. Die beiden Enden der niederohmigen Spule liegen nun auf
gleichem Potential, und es fiieBt kein Strom Uber die niederohmige Spule zum Anlassermotor.

Nachdem der Motor angesprungen ist, wird der Zindschlissel in die Position |G zurackgestellt, und der Strom
zum Magnetschalter wird unterbrochen (siehe HINWEIS). Die Rickstellfeder kann nun den Kern in seine
Ausgangslage zurlckdrucken, das Kontaktpaar 6ffnet, und der StromfluB zum Anlassermotor wird unterbro-
chen. Auch der Einruckhebel und das Ritzel werden von der Rickstellfeder mitgenommen, und das Ritzel wird
ausgespurt.

In der Praxis gentgen Ruckstelifeder und Einrtickhebel nicht, um das einwandfreie Ausspuren des Ritzels zu
garantieren. Das Ritzel ist deshalb nicht direkt, sondern auf Spirainuten auf der Motorwelle aufgenommen.
Nach dem Anspringen des Motors Gberholt der Zahnkranz das Ritzel, d.h. der Zahnkranz treibt jetzt das Ritzel.
Das Ritzel steigt nun aus den Spiralnuten auf und wird aus dem Zahnkranz ausgespurl. Auch wéhrend des

~ Einspurens steigt das Ritze! auf den Spiralnuten in die entgegengesetzte Richtung; somit unterstitzen diese
den Einspurvorgang. :
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(HINWEIS) .

Zu diesem Zeitpunkt {lieB3t der Strom Gber das Kontakipaar zum Magnetschalter durch die niederochmige Spule
und die hochohmige Spule, die in diesem Fall in Reihe an Spannung liegen. Somit (ben beide Spulen eine
Kraftwirkung aus, jedoch in entgegengesetztem Sinn, da sie in entgegengesetzter Richtung gewickelt sind.
Auf den Kern wird somit keine Kraft ausgedbt.

wird der Zundschalter jedoch auf die Position ON (ST/ON) gestellt, liegen die beiden Spulen parallel an
Spannung. Beide Spulen liben je eine Kraft aus, die in die gleiche Richtung zeigen und sich zu einer hdheren
Gesamtkraft addieren.

Durch Ein- und Ausschalten des Zundschatters wird also die Stromrichtung in der niederohmigen Spule
umgekehrt. (Dies gilt nur, wenn der Zindschalter von der Position ST nach IG geschaltet wird.)

LETOXI06-00004

HINWEISE ZUM WARTEN DES ANLASSERS

1. Die Klemmen am Anlasser und an der Batterie stets so anschlieBen, dafl ein schiechter AnschluB
ausgeéschlossen werden kann.
Bei einem schlechten Anschlufl besteht die Gefahr, daB dieser sich beim Anlassen durch dle Helzw:rkung
des hohén Stroms Gberhitzt.

2. Vor dem Ausbau des Anlassers das Massekabel vom negativen {-) Batteriepol abziehen. Erst dann die
Klemmen +B und ST am Anlasser lésen. An der Klemme +B liegt immer Batteriespannung an. Beachten

- Sie deshalb beim Ldsen der Klemmen die eben geschilderte Reiheniolge, um einen Kurzschiull zu

vermeiden.

3. Beim Wiedereinbau den Anlasser korrekt an der Kupplungsglocke montieren und die Schrauben mit dem
angegebenen Anzugsmoment anziehen. Ritzel und Zahnkranz sowie die Kupplungsglocke kdnnen zerstort
werden, wenn der Anlasser nicht korrekt ausgerichtet wird.

LSTO0007-0000C

ZUM REPARIEREN DES ANLASSERMOTORS BENOTIGTE WERKZEUGE

Die folgenden Werkzeuge, Sonderwerkzeuge, Schmiermittel usw., die fur Wartungsarbeiten am Anlasser benotigt werden, bereithalten.

# Schraubenschlissel 10 x 12 m/m

#  T-formiger SchraubenschlUssel (langer Stiel) 12 mm :

+ Zange .
+  Kreuzschlitzschraubendrgher 300 mm

+  Standard- Schraubendreher 300 mm

#« Prisma :

¢ MeBuhr

# MeBschieber mit Noniuseinteilung 200 mm

+ MeBblgelschraube : 25 mm

+ Prafgerat (Zum Messen des Isolationswiderstands, mindestens 1 MQ)

+ Volimeter (12 V)

¢ Amperemeter (75 A) ‘

» Batteriekabel & Leitungskabel (1 m lang, Durchmesser des Leitungskabels mindestens 0,5 mm)

¥ Batterie (Die Bordbatterie kann verwendet werden.)

» Schraubstock

s+ Presse

+ Sonderwerkzeug (09301-87601 mit 15 mm AuBlendurchmesser)

v Schmierfett (warmebestandiges Schmierfett)

¢« Schleifpapier (Nr. 400)

+ Drehmaschine ' .

LETOOOG8-G0000




@ rRUFUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

1. Den Leerlauf einlegen und die Handbremse anziehen.
2. Den Stecker von der Zindspule abziehen, so dal der Motor
nicht anspringen kann.

3. Den Zindschlussel in die Position ST drehen und prifen, ob
der Anlasser funktioniert.

4. Falls der Anlasser nicht funktioniert, die Batterie auf Schaden
und ihren Ladezustand untersuchen. Den Kabelbaum auf
Durchgang prafen.

5. Falls der Anlasser immer noch nicht funktioniert, cbwohl die

. oben beschriebenen Prifungen durchgefihrt wurden, den
Antassermotor ausbauen und prifen.

AUSBAU

1. Die Kabel des Anlasserstromkreises idsen.
2. Den Anlassermotor aus der Kupplungsglocke entfernen.

PRUFEN DES ANLASSERMOTORS

., VORSICHT:

* Die Leistungstests innerhalb von 3 bis 5 Sekunden
abschlieBen. Ubertreten dieser Hochstdauer kann zum
Uberhitzen der Wicklungen filhren. '

1. Einrdckprifung
(1) Das Leitungskabel von der Magnetschalterklemme
IGsen.

LST00010-00000

LSTOO(M 1-00006

LSTOOD1 2-00007

LSTOO013-00008
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(2) Den negativen (-) Batteriepol mit dem Anlassergehause o . B .
und der Magnetschalterklemme verbinden. :

LSTON014-00009

(3) Den positiven (+) Batteriepol mit der Klemme ST verbin-
den.
Priifen, ob dabei das Ritzel nach auBlen gestellt wird.
Den Magnetschalter ersetzen, falls das Ritzel nicht
betétigt wird.

LSTOOM 5-00010

2. Halteprifung 7

" Wie bei der Halteprisfung vorgehen und anschlieBend den
negativen Batteriepol von der Magnetschalterklemme ab-
ziehen. ’
Prifen, ob das Ritzel in der Anlalsteliung verbleibt.
Den Magnetschalter ersetzen, falls das Ritzel zurGckgezo-
gen wird. ' :

LSTODO16-00011

3. Ruckstellprifung
Wie bei der Halteprifung vorgehen und anschlieBend das
Massekabel vom Anlassergehduse abziehen. Prifen, ob
das Ritzel in das Anlassergehduse zurlickgezogen wird.
Falls das Ritzel in der Anlafstellung verbleibt, den Magnet-
schalter ersetzen.

4. Leerlaufprifung
Die Batterie und ein Amperemeter, wie in der Abbildung
rechts gezeigt, anschlieBen. Prifen, ob das Ritzel einrickt
und der Anlassermotor dreht.
Den Strom messen.
Sollstrom: hochstens 50 A bei 11V

HINWEIS: .
s Vor der Priifung das Leitungskabel am Magnetschalter
anschlieBen.

LST00018-00013
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@zeRLEGEN

Bei 1,0 kW Motor
1. Das Leitungskabel am Magnetschalter [6sen.

2. Die Befestigungsmutter des Magnetschalters vom Gelriebe-
gehause entfernen.,

3. Den Magnetschalter vom Getriebegeh3use abnehmen.

4. Die beiden Schrauben I8sen und das hintere Lagerschild

. entfernen.

5. Mit einer Dickenlehre das Axialspiel der Ankerwelle
zwischen Sicherungsscheibe und Lagerschild messen.
Zulassiges Axialspiel: 0,05 - 0,60 mm

LSTO0019-00014

[

LSTO0G20-00015

LSTE0021-00016

hinteres Lagerschild

S%
LSTO0022-00017

1 Axialspiel
0,05-0,6 mm
Sicherungsscheiba

T~

koltektorseitiges Lagerschild

LST00023-00018
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6. Die Sicherungsscheibe, die Bremsfeder und das Gummi
vom Kollektorlagerschild entfernen.

7. Die beiden Langschrauben herausdrehen und das Kollek-
torlagerschild vom Erregerwicklungsgehduse abnehmen.

8. Die Blrstendruckfedern mit einer Zange 0.4. anheben, und
" die Blrsten aus dem Halter herausziehen,
HINWEIS: - .
» Beim Ausbau vorsichtig vorgehen, um den Kollektor nicht
Zu zerkratzen.

9. Das Erregerwicklungsgehduse vom Anker abziehen.

10. Einrackhebe! und Anker aus dem Getriebegehause
herausziehen. '

L. Sicherungs-
scheibe

LSTO0024-00019

Langschraube

LSTO0025-00020

LSTO0G27-00022

LSTO0028-00023
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.1. Einen Schraubendreher o0.4. zwischen Sicherungsring und-

Anschlagring treiben, und den Anschlagring vom Si-
cherungsring wegdrcken.

12. Den Sicherungsring mit einem Schraubendreher von der
Welle hebein.

13. Den Anschlagring abziehen.

14. Die Kupplung entfernen.

LSTO0020-00024

LSTOOU30-00025

LSTO3 100026

LSTONB2-00027
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Bei 0,6 kW, 0,7 kW und 0,8 KW Anlassermotor
1. Das Leitungskabel am Magnetschalter 16sen.

2. Die BefeStigungsmuﬁer des Magnetschalters vom Getriebe- -

~ gehause entfernen.

3. Den Magnetstﬁhalter vom Getriébeéehéuse abnehmen.

4. Die beiden Schrauben I6sen, und das hintere Lagerschild
entfernen. '

5. Den Isolator vorn Bdrstentrager abnehmen.

LST00033-00028

LSTOOC34-00029

LSTOO035-0IK S

LSTO36-00031

LSTOKI7-00032




.6. Die Burstenfeder und die Blrste vom Burstentréger ent-
fernen,

7. Den Bdrstentrdger vom Erregerwicklungsgehduse ent-
fernen.

8. Das Erregerwicklungsgehduse vom Anker abziehen.

9. Den Einrickhebel und den Anker vom Getriebegehduse

. entfernen.

10. Die Unterlegscheibe von der Welle abziehen.

LSTOMBH-00083

LSTOON39-00434

LSTO0040-(KM035

LSTO004 1 -(XX136

LETO0042-00K3 7
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11. Den Anschiagring mit einem Schraubendreher von der
Welle hebeln.

12. - Den Sicherungsring mit einer Zange abziehen.

13. Die Kupplung entfernen.

LETDM5-00040
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.PRUFEN

Priifen der Ankerwicklung .

1. Prafen der Wicklungsisolation,
Mit einem Ohmmeter prifen, ob zwischen Kommutator und
Ankerwicklung Durchgang besteht.
Falls Durchgang besteht, den Anker ersetzen.

2. Praten des Kommutatordurchgangs
Mit einem Ohmmeter zwischen allen benachbarten Kommu-
tatorlamellen auf Durchgang prifen.
Den Anker ersetzen, falls zwischen zwei benachbarten
Lamellen kein Durchgang besteht.

Prifen des Kommutators

1. Prafen, ob die Bursten auf dem Kommutator gefeuert haben.
Den Kommutator auf einer Drehbank oder mit Schieifpapier
(Nr. 400) abziehen, falls die Laufflachen eingelaufen oder
erodiert sind.

2. Rundlaufprifung des Kommutators
Den Anker in Prismen lagern.
. Den Kommutator mit einer MeBuhr auf Radialschlag profen.
Zulassiger Radialschlag: 0,40 mm

Den Kommutator auf einer Drehbank abdrehen, talls der
gemessene Radialschlag den Grenzwert (berschreitet.
Den Kommutator nicht auf einen Durchmesser unter 27 mm
abdrehen.

3. Messen des Kommutatordurchmessers
Den Kommutatordurchmesser mit einer MeBbugels:shraube
oder einem MeBschieber messen.
Einbauzustand: 28 mm
Verschleiflgrenze: 27 mm

Den Anker ersetzen, falls der gemessene Ko nmutator-
. durchmesser unter der VerschieiBgrenze liegt.

Ankerkern Kommutator

LSTOO046-(¢x04 1

LSTO004 74042

LSTOO044-00043

Prisma

LSTOO049-00044

LSTOMNS0-00045
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4, Prifen des Lamellendberstands ; : Nachschneiden aerfordetlich I.
Stehen die Kommutatorlamelien um weniger als 0,2 mm Ober Ungeniigender Uberstand -
die Isolatornut dber, so mull der Isolator nachgeschnitten \‘\ Gut -

werden, bis die Nuttiefe 0,5 bis 0,8 mm betragt.

torlamelle
LSTOO061-00046

Prifen der Erregerwickiung

1. Durchgangsprifung der Erregerwicklung - :
Die Erregerwicklung mit einem. Ohmmeter zwischen den
Wickiungsenden (Birsten) auf Durchgang prufen.
Das Erregerwicklungsgehause ersetzen, falls kein Durch-
gang besteht. . :
HINWEIS: :
0,6 kW, 0,7 kW und 0,8 kW Anlassermotor ~—— 4 Wicklungsenden
erhélich
1,0 kW Anlassermotor ------ 2 Wicklungsenden erhaltlich

Durch-
gang

LSTOO0S2-00047

2. KurzschiuBprifung der Erregerwicklungen
Mit einem Ohmmeter zwischen den Bursten und dem Erre-
gerwicklungsgehause auf Durchgang prifen. : :
Das Erregerwicklungsgehduse ersetzen, falls Durchgang
besteht. :

LSTOONS3-00048

Priifen der Biirsten : .
1. Messen der Blrstenlange ‘ :
Die Blrstenlange mit einem MeBschieber messen. : . .
Einbauzustand:
16 mm (1,0 kW Anlassermotor) Einbau-
10 mm (0,6 kW, 0,7 kW und 0,8 kW Anlassermotor) - . zustand 273
VerschleiBgrenze:
10,5 mm (1,0 kW Anlassermotor) : : . L
4 mm (0,6 kW, 0,7 kW und 0,8 kW Anlassermotor)
Falls die gemessene Birstenldnge die Verschieigrenze
unterschreitet, den Birstentr&ger bzw. das Erregerwick- LSTOMB4-061049
lungsgehduse bei Bedarf ersetzen. PR

Vearschleif3-
' grenze
e

. Biirst
2. Ersetzen der Bursten slrste
(1) Die Birstenlitze an der gezeigten Stelle abtrennen. Litze R
: Hier durch- ¥
trennen.

Erreger-
wicklungs-
gehduse

__/\/

LSTIKRB5-00050
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(2) Das Lot von der Burstenklemme abfeilen, bis die
Klemme die folgenden Male aufweist.

Solimafle:
Dicke: 1,3-1,5mm
Breite: 5 mm
HINWEIS:

» Die Feile am in der Abbildung schraffiert ] gekenn-
zeichneten Bereich der Birstenklemme ansetzen. Vor-
sichtig feilen, um die Erregerwicklung nicht zu verletzen.

(3) Den Kabelschuh der neuen Blrste auf die SchweiBistelle
der titze schieben und mit einer Zange zusammen-
dricken,

HINWEIS:

» Die Burstenlitze dabei korrekt ausrichten.

(4) Den Kabelschuh anldten und Gberschissiges Lot ab-
feilen, bis der AnschluB die in der rechtsstehenden Ab-
bildung angegebenen MaBe aufweist.

HINWEIS:

» Die Lotstelle gut erhitzen und darauf achten, daf3 das Lot
nicht auf die Blrstenlitze flief3t.

» Trotzdem genligend Lot aufbringen, so daf3 es unter den
Kabelschuh fiief3t.

» Darauf achten, daf3 das Lot nicht auf das Wicklungsende
der Erregerwicklung flief3t.

Priifen des Biirstentriagers

1.

Isolationsprufung des Burstentragers

Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen der posi-

tiven und negativen Bulrstentragerklemme messen.
Soll-Widerstand: Mindestens 100 M2

2. Ersetzen des Burstentragers

Den Burstentrager ersetzen, falls der Isolationswiderstand
geringer als der angegebene Mindestwert isl.

Priifen der Kupplung

1.

Prifen der Ritzelzdhne und der Spiralnuten

Die Zahnflanken und die Spiralnuten des Ritzels auf Ver-
schleiB und Schaden untersuchen. .

Falls notwendig, die Kupplung ersetzen. In diesem Fall auch
den Zahnkranz auf Verschlei3 und Schaden untersuchen.

Schnitt A-B

Hier durchtrennen. Q
Klemme am Er-

; N |
/ rtaeg:;r:slzklungs / Klamme am
Hier g Hier Erregerwick-
abfeilen. abteilen. Yungsgehiuse
LSTIX056. 00061
Schweifistelle der Litze fj
” n

LSTOG7-(0062

=

LSTOOOSH-00053

LETOONSY-(XXI54

LTRGBS
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2. Priifen der Freilaufkupplung

Das Freilaufgehduse festhaiten und das Ritzel nach rechts
drehen. Das Ritzel sollte sich dabei leicht drehen lassen.
Das Ritzel nach links drehen. Es darf sich nun nicht drehen
lassen. S .

Die Freilaufkupplung ersetzen, falis die Prifergebnisse nicht
zufriedenstellend sind.

Priifen des Magnetschalters

1.

Priifen des Kerns

Den Kernin die Spule schieben und loslassen. Der Kernmuf3 *

schnell in seine Ausgangslage zurlckschnellen. Den Ma-
gnetschalter ersetzen, falls der Kern nur zégernd oder nicht
ganz in seine Ausgangslage zurickkehrt. :

Prifen der Einzugswicklung

Mit einem Ohmmeter priifen, ob zwischen den Klemmen ST

und C Durchgang besteht.
Den Magnetschalter ersetzen, falls kein Durchgang besteht.

Prufen der Relaishaltewicklung

Mit einem Ohmmeter prifen, ob zwischen der Klemme ST
und dem Schaltergehduse Durchgang besteht.

Den Magnetschalter ersetzen, falls kein Durchgang bestenht.

Prifen des Lagers

1.

Die Innendurchmesser der Lagerbuchsen des Getriebege-
hauses und des Kemmutator-Lagerschilds messen.

J“éQ

. verriagelt

LSTO0061-00066

LSTOG062-00067

.

Klemme ST

LSTOOO63-00058

Klemme ST

- Magnetschalter-
gehduse

LSTU00B4-00059

LETON0O65-000G




.2. Den AuBlendurchmesser des Ankerlagers messen.

LSTOO0GE-00061

3. Das Spiel ermitteln, indem der AuBendurchmesser des An-
kerlagers vom Innendurchmesser der Antriebswelle subtra-
hiert wird.

Verschlei3grenze: 0,2 mm

Das Getriebegehéuselager (die Getriebegehauselager-
| . buchse) ersetzen, falls das Lagerspie!l Uber der Ver-
| schleifigrenze liegt.
| SST: 09301-87601-000

{Rundstab mit einem AuBendurchmesser von 15 mm)

MONTAGE

HINWEIS:
» Die Lagerbuchsen und Gleitflichen des Anlassers beim
Zusammenbau mit HeiBlagerfett schmieren.,

Bei 1,0 KW Anlassermotor
1. Die Kupplung an der Ankerwelle montieren.

LSTOOOS8-(XN63

2. Den Anschlagring auf die Ankerwelle aufschieben.

LSTO0069-00064

3. Den Sicherungsring an der Ankerwelle montieren.

LSTO0070-00065
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4,

o~

Das Ritze! mit einem Schraubendreher so bewegen, dal der
Anschlagring gegen den Sicherungsring gedrickt wird.

Den Einrickhebel und den Anker in das Getriebegehduse

einfUhren.

HINWEIS:

» Die Gleitflachen der Ankerwelie und des Einrlickhebels
mit HeiBlagerfett schmieren.

Das Erregerwickiung'sgehéuse am Getriebegehduse mon-
tieren. :

Den Barstentrdger Gber der Ankerwelle montieren.

Die Birstenfeder mit einer spitzen Zange oder einem Stick
Draht auslenken, und die Birsten (4 Stick) im Blrstentrager
montieren. : .

Das Kommutator-Lagerschild mit den beiden Langschrau-
ben am Stator-Erregerwicklungsgehause montieren.

LSTOOOT 1-00066

LSTO0072-00067

LSTOOO73-00068

LSTOO074-00069

hinteres Lagerschild

LSTKOGTS-0007(
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.O. Das Gummi, die Bremsfeder und die Sicherungsscheibe in
dieser Reihenfolge an der Ankerwelle montieren.

11. Das hintere Lagerschild mit beiden Schrauben befestigen.

12. Den Magnetschalter am Einrlickhebe! einhangen und mit
beiden Muttern am Getriebegehause befestigen.

HINWEIS:
« Daraufachten, dai der Balgen der Feder korrekt montiert
ist.

13. Das Kabel am Magnetschalter anschlieBen.

Bei 0,6 kW, 0,7 kW und 0,8 kW Anlassermotor
1. Die Kupplung an der Ankerwelle montieren.

Sicherungs-
scheibe

LSTOOO076-000M1

LET(X077-00072

LSTOO078-00073

LSTOD079-00074

LETODORO-XKTS
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2.

3.

ISP

Den Anschlagring auf die Ankerwelle aufschieben.

Den Sicherungsring an der Ankerwelle montieren.

Den Anschlagring montieren.

Den Anschlagring, wie in der Abbildung gezeigt, mit einer

Zange klemmen. Den Sicherungsring mit dem Anschlagring
sichern. o
Die Unterlegscheibe montieren.

Den Einrtickhebel und den Anker in das Getriebegehduse

einflhren.

HINWEIS:

« Die Gleitfldchen der Ankerwelle und des Einriickhebels
mit HeiRBlagerfett schmieren.

Das Erregerwicklungsgehduse am Getriebegehduse mon-,
tieren.

LSTOD081-00076

LSTO0082-00077

LSTON083-00G74

LSTOONE4-00079

LSTIXKHS-00080



.9. Den Burstentrager Uber der Ankerwelle montieren.

10. Biirste und Burstenfeder am Blrstentrager montieren,

.J

11. Den Isolator am Burstentrdger montieren.

12. Das Lagerschild am Stator-Erregerwicklungsgehause mon-
tieren.

13. Den Magnetschalter am Einrlickhebel einhangen und mit
beiden Muttern am Getriebegehiuse befestigen.

Z) KD
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LSTO0086-0008 1

LSTO0087-00082

LSTOOR9-00084

W

LSTOO090-D0085
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14. Das Kabel am Magnetschalter anschlieBen.
[

EINBAU

Zunachst die Zerlegung und die Montage, dann die Funk-
tionspruifung wie unter Punkt 9 in diesem Kapitel beschrie-
ben durchfuhren. AnschlieBend den Anlasser in das
Fahrzeug einbauen.

LSTO0091-00086

LSTON092-00000
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